Opinia Cititorului: Cu Trenul prin Romania- partea a II-A
Sebastian BUHAI

Trenul nostru a intarziat cu mai bine de o luna...

Dar din motive intemeiate. Nu foarte multi au fost cei doritori sa calatoreasca impreuna cu noi in
misiunea jurnalistica “cu trenul prin Romania”, initiata in articolul pereche din rubrica "Impresii de
Calatorie” a RLIV-ACUM, din data de 10-01-2005, desi li s-a oferit timp suficient sa se decida.

Aparent nu ne ramane decat sa credem ca pentru multi dintre cititorii nostri, cadldtoria cu trenul prin
Romania nu lasda amintiri memorabile, ca nu existd nici critica, nici lauda la serviciile feroviare
oferite In Romania, ca mersul cu trenul prin Romaénia este insipid, inodor si incolor si ca in
consecinta nu merita a fi preluat ca topic de discutie sau, alternativ, ca nici unul dintre cititorii nostri
nu a folosit/foloseste vreodata trenul ca mijloc de locomotie. Aceasta ar fi insd o concluzie pripita,
pentru ca putinele “impresii” pe care le-am primit (majoritatea de la colaboratori de baza ai RLIV-
ACUM) si pe care aveti ocazia sa le cititi in continuarea acestei introduceri - infirma complet aceasta
parere; materialele pe care le avem de la putinii calatori care s-au hotarat sa isi imparta memoriile
cu noi sunt extrem de interesante, valoroase atat din punct de vedere documentar, obiectiv,
informational, cat si din punct de vedere literar (unele dintre aceste scurte esee facand dovada unor
abilitati eseistice de invidiat). Doua dintre “bucatile” de mai jos au fost publicate mai demult pe
forumul RLIV si le-am preluat si in aceasta culegere de materiale despre experientele de calatorie
ale cititorilor nostri cu trenul prin Romania. Celelalte au fost trimise in mod special pentru aceasta
culegere de scurte esee/impresii.

Asadar 1i avem tovarasi de drum pe urmatorii bravi calatori: Mushu (cunoscut doar sub pseudonim
pe forumul nostru) care probabil nu se va mai deplasa niciodata cu trenul international pe ruta
Bucuresti-Viena si retur avand in vedere conditile de cosmar oferite pe acest tronson feroviar,
conditii pe care intr-adevar toti ar trebui sa le reclame; Marian Deaconescu aka Nea Marin, vechi
si constant forumist RLIV care evoca, cu mult stil si pe alocuri cu precizie matematica un episod
meditativ, cu multi ani in urma, extrapolat la scala vietii, din gara de la Alba-Iulia astepténd
personalul de Teius; junele Ghita Petrus, colaborator frecvent si de nadejde al nostru, care ne
descrie (tentant...) ofertele promotionale care se practicd en-gros prin gara de nord din Timisoara si
prin trenurile care intra sau ies din aceasta gara; colega noastra Adriana Nazarciuc, editor si vechi
colaborator RLIV-ACUM, relatand intr-un eseu capabil sa reproduca aceste imagini descrise in
mintea fiecaruia, pentru cititori (si speram noi si pentru cei responsabili) adevarata atmosfera din
“trenul groazei”, adicd trenul personal Iasi-Harlau, care sunt convins ca ii va face pe multi sa se
gandeasca dacd vor sa foloseasca acest mijloc de deplasare sau vor cauta alternative; tot la un
“trenulet al groazei” real versus un tren idilic se refera, intr-un eseu literar scurt dar “in forta”,
Monique Dinca, ténara si talentata noastra colaboratoare; subsemnatul, Sebi Buhali, va prezinta o
colectie de scurte impresii feroviare adunate de prin cdlatoriile mele cu trenul prin Roménia, mai
recente sau mai vechi, pozitive sau negative; in fine, chiar editorul rubricii “Impresii de Calatorie”
(intre altele), colega si vechea noastra colaboratoare, Alice Devallet, incheie acest material cu
descrierea unui voiaj feroviar de exceptie, dinspre adolescenta spre studentie si mai departe,
fnsumand amintiri din calatoriile cu trenul prin Roménia facute de-a lungul timpului.

Dar nu va lasati influentati doar de aprecierile mele si formati-va propriile opinii, citind aceste texte.
In viitor speram ca mult mai multi din cititorii si colaboratorii nostri fideli sa contribuie la asemenea
sectiuni tematice, acestea fiind ceva ce vom organiza in mod regulat, in cadrul tuturor rubricilor
noastre. Va invit acum la lectura!



"Conditii" oferite de CFR in tren international!!! (Mushu)

"As dori sa depun pe aceasta cale o plangere, relativ la conditiile si serviciile oferite in trenul
international Bucuresti-Viena la intoarcerea in tara si rog pe toti cei care au avut experiente
asemanatoare sa trimita mail la Marketing.Calatori@cfr.ro, pentru ca asa ceva nu se mai poate!
Garnitura cu care am venit era una romaneasca, iar responsabilul de vagon era tot roman. Am
calatorit la cuseta sperand ca voi avea parte cat de cat de confort si servicii de calitate, dar tot ce
am primit a fost o mizerie de nedescris si niste servicii deplorabile. Voi exemplifica:

* cand am vrut sa urc in tren mi s-a inchis usa in nas, chiar dacd mai erau 20 de minute pana la
plecare (a trebuit sa inconjur tot vagonul pentru a ma putea urca in tren);

* desi dadusem biletele si trecusera doua ore de la plecare nu am primit decdt o paturad si o perna
care erau atat de murdare, incat imi era frica sa dorm pe ele. Abia dupda ce am mers sa facem
scandal am primit si noi asternuturile (ale mele erau gaurite, dar macar aratau mai bine decat perna
si patura); pana la ora trei noaptea am inghetat de frig. A trebuit sa stam imbracati pentru ca era -
cica - stricatd rezistenta si nu puteau da caldura;

* nu am avut nici lumina individual (functiona doar becul compartimentului). In cele din urma s-a
dat drumul si la caldura si la luming, dar asta dupa mai mult de sase ore. Cum e posibil asa ceva?

* compartimentul era mizerabil, iar paturile cu mult mai tari decat cele in care am dormit cand am
mers spre Viena. La capitolul baie si wc a fost oribil. Conditii mai mizere decat cele de aici nu cred
ca sunt decat in trenurile personal de la noi. Am facut si cateva poze in acest sens.

* dimineata, putin dupa ora sapte, ar fi trebuit sa ajungem in Alba-Iulia, iar responsabilul de vagon
trebuia sa vina sa ne trezeasca... la 7.25. Inca nu era nici 0 miscare asa ca am mers sa vedem care
e problema si.... surpriza: dormea... asa ca l-am trezit si am intrebat cand o sa ajungem (pe
aceasta cale am aflat ca trenul are intarziere aprox 50 minute).
Va rog sa mi spuneti dacad acestea sunt conditiile normale intr-un tren international. Eu cred ca nu!
De aceea va rog inca o datd sa trimiteti mail la CFR toti cei care ati avut parte de experiente
asemanatoare. Poate, poate se va misca ceva in tara asta (in sens pozitiv, evident). *

Xk k
Am uitat multe (Nea Marin)

"Gara Alba Iulia, 4 Martie 1978. Caldurd mare. A trebuit sa-mi deschei camasa. Sa-mi suflec
manecile. In asteptarea unui personal care trebuia s& ma duca la Teius, sugeam o bere.

Fusesem acolo, la cimitir la Alba Iulia, la un an dupa cutremurul din 1977, ca sa pun o floare pe
mormantul unei foste colege de liceu, strivitd de blocul Scala. N-avea, colega, nici 21 de ani. O
chema Athena.

Un accelerat trage in gara. Pe cand eu cugetam (sau numa' stateam?) asupra chestiei ca nu faptul
ca viata e absurda ma racaie, ci faptul ca@ mi-e dat sa stiu ca e absurda.



Ca n-am norocul boului care trage fard probleme la jug o viata, nestiind ca va sfarsi in abator, faina
de oase pentru gaini.

Scrasnetul franelor ma trezi din aceasta neagra cugetare. Chiar in fata-mi, o fata-si scoate capul pe
geamul deschis, ca sa citeasca numele garii. Ma vede. Se aseaza din nou. O pierd din vedere.

Cele trei minute trec repede. Mai trag o dusca. Berea-i calda. Trenul se pune-n miscare. Fata iese
din nou la geam. Ii zambesc. Imi raspunde cu un zambet. Trenul dispare.

Au trecut de-atunci aproape treizeci de ani. Am uitat geometria afina, pe cea diferentiald, am uitat
numele multor profesori de-ai mei. Am uitat anul Cruciadei Copiilor (1111?), nu pot spune data
exacta cand mi-am intalnit viitoarea sotie. Am uitat multe.

Vorba cuiva: asta-i viata.

Toate cele bune,

Nea Marin®
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De prin trenuri adunate (Ghitd Petrus)

“Ca orice student care se respecta, fac naveta de doua ori pe luna catre orasul de bastina. Cand am
inceput sa scriu acest articol mi-am promis ca nu voi aminti nici de faptul ca trenul cu care merg e
de prin 1900, nici ca e mizerabil, mi-am impus sa nu pomenesc nici de controlorul care ia intr-o zi
mita cat nu iau profesorii pe meditatii intr-o luna, si am vrut sa uit si de femeile de servici care mai
fac curat din cand in cand doar sa isi motiveze si ele prezenta pe statul de plata al C.F.R.-ului. Am
vrut, in primul rand, sa atrag atentia asupra tiganilor, ma scuzati, persoanelor de etnie rroma, care
stapanesc garile. Si pentru a ilustra pericolul pe care il reprezinta pentru societate, vreau sa va
istorisesc 0 mica intamplare: m-a oprit acum cateva zile o persoana de sex feminin cu tenul mai
inchis si mi-a aratat doua inele, presupuse a fi de aur, cu mentiunea ca vrea sa le vanda sa ajunga
acasa. Mi-a spus ca a fugit de la barbat, ca are trei copii si ca e pe drumuri de cateva luni.
Frumoasa epopee, nimic de zis, doar ca foarte putin credibila. Pana aici nimic special. Doar ca a
devenit de-a dreptul violentd cand i-am spus ca nu sunt interesat de afacere. Din venitul meu de
student nu imi permit sa cumpar inele de aur, oricat de mult mi-as iubi prietena. Nu vreau sa par eu
"ala mic si negru" ce nu contribuie la dezvoltarea societatii, dar oare Politia Feroviara unde e? Prin
barurile din Gara de Nord din Timisoara? Se ridica de aici numeroase intrebari: pe ce se duc banii
contribuabililor, cine e adevaratul stapan al garilor, cum de nu-i vede nimeni ziua in amiaza mare,
cate persoane naive si cu dorinta de a face un cadou cuiva nu le-au cazut in plasa atat de bine
tesuta si altele. Sper doar ca ma ajuta cineva sa gasesc raspuns la aceste intrebari. Pana atunci,
drum bun si aveti grija la ofertele promotionale de prin gari."
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“Trenul groazei...” (Adriana Nazarciuc)

“...asa a fost botezat... Si pe bund dreptate:



E vorba de un tren personal (si cred acum ca nu gresesc cu nimic facand urmatoarea afirmatie), e
vorba, asadar, de un tren personal UNIC (prin tot ce inseamna degradant si rau), in toata Romania:
Trenul personal Iasi-Harlau.

Este In primul rand “dormitor” al navetisilor ce merg dis-de-dimineata la oras, la slujba; si cum
orele de plecare si sosire sunt “extreme”, as putea spune (primul tren pleaca din Harlau in jur de
ora 03:00 AM, pentru ca ultimul sa ajunga inapoi in Harlau in jur de ora 23:00PM), ce sa faca bietii
navetisti decat un inedit si autentic cor al sforaitorilor, creat ad-hoc, in fiecare zi... Si vai de cel ce
indrazneste sa vorbeasca folosind un alt ton decat cel ce eventual nu deranjeaza pe “calatorii
obositi” (de munca, dar si de “gradele” cu care s-au infruptat la colt de strada..., la oras...)

Ei bine, in acest tren al groazei i intalnesti pe rand si pe “DI Goe” in varianta autohtond si pe
“Bubico” in varianta maidaneza, dar si pe “cetatenii de etnie rroma”, de care pomenea/amintea
colegul nostru, Ghita Petrus.Acestia sunt practic stapanii garii din statia Podu Iloaiei (una din statiile
prin care trece renumitul personal de Harlau). Multora dintre calatori, la anumite ore, le este si frica
sa mai coboare din tren din cauza tiganilor (pentru ca trebuie sa amintesc ca de fiecare data Trenul
personal Iasi - Harlau sta in halta Podu Iloaiei aproximativ 40 de minute), deci e lesne de inteles ca
navetistul va cobori din tren, daca somnul nu ii este prea profund, pentru a trage o cincizeaca, atat
in drum spre slujba, inviorandu-si astfel tonusul, pregatindu-se pentru o zi de munca, dar si la
intoarcere acasad, in scopul de a-si ineca amarul ce I-a coplesit peste zi, gandindu-se ca oricum
acasa 1l asteapta un supliment din aceeasi amaraciune...

Ei bine, spuneam, in ultimul timp, navetistilor le este oarecum frica s& mai coboare din tren pentru
a da nas in nas cu ..."puradeii” colorati din gara Podu Iloaiei. Nu-i problema, insa: beneficiind de
timp suficient, acestia urca si defileaza in lung si in lat prin ceea ce a devenit, practic, o a doua casa
a lor (vorbim de acelasi personal Iasi — Harlau), in cdutare de naivi care sa muste “momeala inelelor
de aur la pret de nimic”, in cautare de navetisti ce au un somn mai greu si un bagaj mai mare, in
cautare de neatenti ce se gandesc la persoana lasata pe peron si nu fisi supravegheazad atent
bagajele, in cautare de femei singure sau de batrani lipsiti de aparare...

Multe nenorociri s-au intamplat in trenul de Harlau...Si astea sunt completate cu succes de modul in
care arata acest tren personal de Harlau ... Geamuri absente, usi ce nu se inchid, scaune ca pentru
detinuti, din fier masiv... Nu de putine ori vagoanele se tranforma iarna in patinoare, atat de frig
poate fi...Si cum dupd ‘90 locurile de munca la orase au fost restructurate intr-un numar foarte
mare, s-a impus o reducere si in ce priveste numarul trenurilor ce circulau pe ruta Iasi-Harlau (doar
la primele si la ultimele ore ale zilei); s-a redus totodatd si numarul de vagoane, astfel incat daca
elevii si studentii se Tncumeta la sfarsit de saptamana sé mearga acasa, apoi - trdiesc o adevarata
aventurd, ajungénd sa calatoreasca, fie iarna fie vara, chiar si pe scara: trenul se transforma intr-o
reala cutie de conserve....

Sa rezumam, asadar: navetisti sfordituri, seminte scuipate cu nesimtire in cap de tigani care nu se
sfiesc sa-ti goleasca buzunarele, geamuri sparte, scaune din fier masiv, intr-un cuvant... “groaza”...
Bineinteles, nelipsitul “Nas”, de care nici nu am mai pomenit, dar care saracul nu are nici o vina: nu
face decéat sa se adapteze situatiei...

Dar oare: are cineva vreo vina??? Ca peste tot in tara asta??Vorba colegului nostru Sebi Buhai, in
articolul pe care |-a semnat sdaptamana trecutd la rubrica Politic; prea multe vedem, niciodata nu
luam atitudine... Ne plangem sporadic de lipsd de dreptate.. si conditii de trai..
Oare ce se intampla cu biata noastra societate civila???"
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Trenule, masina mica, sa merg cu tine mi-e frica (Monique Dinca)



“Am Tmblanzit acest armasar frumos si sdlbatic, fara volan si claxon pe post de haturi, am condus
spre victorie, da, dar nu trenul acesta, ci privirea mea si a altora pe fereastra. Sa fie pur-sdnge
acest zmeu fabricat in Romania, care cutreiera prin munti si vai cu atatia oameni care se tin de
coama lui, tot galopénd, tot galopénd, de simti ca-ti ia mintile de-atatea genoflexiuni si miscari ale
trunchiului? Ce atata vaicareald ca este curent, lasd cd e mai bine asa, abia ni se desfunda nasul din
amorteala mirosurilor, fie de ceapd, de la vecinul din dreapta, ori de ceva rachie, ca tot sughite
vecinul din stanga.

Ce linistita si tacuta imi pare natura, aproape ca se infiripa o oda in sufletul meu, cu ochii o intreb
prin fereastra despre mieii si sanii ei, despre tenul cel albicios si bronzat deopotriva, despre buzele
pe care mi le-a trimis prin posta, asa, nesarutate, o mai intreb despre culoarea soldurilor ei, acum
ca a venit primdvara. Ma tot incearca un stranut de la atata praf, scos parca cu galeata, de un nene
din compartiment care-si scutura palaria, dar in mintea mea, deopotriva cu acest tren, zboara si
sufletul meu, tot cautdnd-o. Imi indrept urechea inspre ea ca sa-mi raspunda: "Seminte, seminte,
covrigi, trei la zece mii, cine mai doreste, cine mai pofteste, semintee". Mi-a fugit din brate,
domnilor, cu semintele dumneavoastra cu tot; si tocmai acum, cand imi lipisem urechea de sufletul
ei, s-o simt cum imi sopteste!

O, dulcea mea fecioara, natura mea firava, cu trenul-armasar ma Iindrept spre pasii tai...
Imi acordez simturile la frumusetea de-afard, Iasand in urma sfordituri de bas ori de tenor, uit si de
mirosurile grele emigrate de la vecini pe pielea mea, si alerg, si alerg, sa prind natura de glezne. Mi-
e cald de-atata alergat, mai odihnit e trenul si calda e si ea....o simt, o ating, i-am auzit si pasii
grabindu-se spre mine...aud, acum vrea sa-mi sopteasca: "Mamelor din lumea-ntreaga, eu va dau
un singur sfat, nu |asati copii pe strada."... Pe strada? ... vai, acolo o sa ajung eu caci mi-a disparut
portofelul... va rog sa mi-l inapoiati!! Nu s-au intors la mine decat aceleasi sfordituri si mirosuri, dar
si domnul Nash.

Sa-i povestesc despre cautarile mele pentru natura cea frumoasa, despre faptul ca mi-a fugit
portofelul, el, de buna voie, ca doar nimic nu-mi da de banuit cd mi |-ar fi luat cineva, nici macar
creolul nostru vecin care-si invarte briceagul amenintator spre mine, nu, fara indoiald ca mi I-a luat
vantul, da, el este vinovat!

Ma asez la locul meu, simuland un zéambet de multumire, de comfort, zicand ca pentru mine, incet:
Domnilor, dar eu nu mi-am luat bilet pentru Trenuletul groazei!!!"

Kk k
Colectie de impresii... feroviare (Sebi Buhai)

Daca tovarasii mei de drum in aceasta calatorie “literara” cu trenul pe, spre si dinspre meleaguri
autohtone, au descris de reguld o experienta, un tronson feroviar pe care il urmeaza sau il urmau
frecvent in trecut, s.a.m.d, eu va voi prezenta o scurta colectie de impresii din diferite calatorii ale
mele cu trenul prin Romania. Ordinea va fi arbitrara.

Compartimentele trenurilor noastre au fost de-a lungul timpului renumite pentru faptul ca nu
reuseau sa pastreze caldura in timpul iernii (in acelasi timp ne-reusind sa pastreze o atmosfera
suportabila in timpul zapuselii estivale) si in consecintd bagajul calatorului era de voie-de nevoie,
mult mai voluminos, datoritéd cojoacelor necesare supravieturii. In particular, un drum prin munti,
pe tronsonul Vaslui-Cluj (nu cred ca voi uita acest experiment niciodata, desi |-am parcurs doar de
doua ori), in mijlocul iernii era un adevarat test menit sa decida daca ai putea supravietui in cazul
unei eventuale viitoare deportari in regiunile indepartate ale Siberiei. Ei bine, fara a insista mai mult



pe aceasta veche poveste, trebuie spus ca recent lucrurile s-au schimbat radical, cu 180 de grade.
Ceea ce nu inseamna ca si in bine, dar sa vedem despre ce e vorba. Va invit deci sa incercati pe
pielea dumneavoastra sa calatoriti in timpul iernii pe tronsonul Cluj-Budapesta (clasa I sau a II-a,
ziua sau noaptea, nu conteazad, observatiile pe care le voi face se mentin indiferent de aceste
criterii). Nu doar ca nu veti mai simti pui de frig, dar dupa un timp nici in pielea goala n-ati mai
rezista caldurii degajate in compartiment. Ma gandesc ca CFR-ul trebuie sa fi primit multe reclamatii
pe motivul lipsei incalzirii si proportional cu numarul acestor reclamatii, au decis si numarul de
grade Celsius pe care le pun in oferta, cd vrei ca nu vrei, acum. Sa nu mai vind nici unul cu
reclamatii. Caldura va trebuie, poftiti cdldura: saund, nu alta. Cu sudoarea curgand siroaie pe tine,
esti nevoit sa tasnesti afara din compartiment, alaturi de restul calatorilor din compartimentul tau si
din cele vecine si sa-ti petreci restul calatoriei pe holul trenului, bucuros ca totusi ti se ofera un
spatiu de calatorie in care viata nu iti e pusa in pericol. Desigur (goes without saying...) instalatia de
control a caldurii nu functioneaza (iar geamul deschis are un efect minor in iadul CFR creat, fara sa
mai pui la socoteald ca ti-ar ninge in compartiment...), in orice directie ai invarti maneta respectiva,
totul este dirijat de undeva... si asta in toate compartimentele vecine, nu poti sa ii scuzi in baza
faptului ca, deh, ai fost si tu fara noroc o data si te-au repartizat in compartimentul cu probleme. A
se urmari...

Ati cumparat biletul de calatorie de la agentia de voiaj si bucurosi ca nu trebuie sa fiti la coada la
casieria din gara chiar inaintea plecarii, ca nu riscati sa nu aveti locuri, etc, nu mai aveti nici o grija,
ajungeti fara stress exact la timp si luati cu succes trenul. Intr-adevar toate bune si frumoase pana
in momentul in care controlorul va verifica biletul. De aici urmatoarele probleme pot sa apara (si le
VOi enumera doar pe cele cu care am avut personal de a face):
i) sunteti acuzat ca ati falsificat biletul de tren Cluj-Budapesta, prin modificarea criminala a datei
rezervarii de loc (ceea ce e ultra-clar din moment ce nu exista o stampild si o semnatura din partea
agentiei de voiaj, care sa justifice o greseala si apoi corectarea acesteia) si vi se cere sa platiti o
amenda sau altfel veti fi coborat din tren la prima statie- sugestii pe care evident le refuzati in mod
principial si diplomatic, observand in fata controlorului ca nu ati avea in nici un caz timp de
asemenea mici acte “criminale” sau de discutii inutile si va grabiti sa ajungeti la timp la Budapesta-
in particular se poate verifica la agentia de voiaj Cluj ca ati cumparat biletul de acolo in data de ...
pentru data de ... si cu asta basta; controlorul respectiv se ratoieste la dumneavoastra ca la ultimul
criminal, isi cheama colegii, care il secondeaza in urlete si amenintari, etc, si se opresc doar cand le
explicati, pe un ton elevat, urban si care le da frisoane vizibile, ca sunteti trimis de catre Ministerul
Educatiei Nationale si Cercetarii, ca reprezentant roman la un concurs international in Ungaria, si le
aratati si documentul respectiv, cerandu-le numele si functia pentru eventuale reclamatii si chemari
in judecatd, daca se intampla ceva si nu ajungeti la timp. Controlorii isi cer scuze pentru limbajul
anterior si amenintarile proliferate cu toate ca refuza sa isi declare identitatea, dar va informeaza,
corect de data aceasta, ca va trebui sa completati un proces verbal, pentru ca dumnealor nu pot
verifica din tren care e treaba cu agentia dar fara indoiala va dau dreptate si cu acest proces verbal
se vor duce la agentie si se va rezolva totul. Completati procesul verbal respectiv si aparent toata
lumea e multumita si situatia rezolvata si vi se ureaza drum bun in continuare. Cu doua efecte pe
care nu le-ati prevazut. Intai hartia pe care v-au dat-o in schimbul rezervarii locului dus, pe care
controlorii romani au anexat-o procesului verbal, nu are nici un efect pe tronsonul maghiar si
trebuie sa cumparati din nou o rezervare, la pretul marit din tren pentru acest tronson, desi le
explicati controlorilor maghiari care e treaba. In al doilea rand, peste o luna de zile va vine citatie la
tribunal in procesul Statul Roman impotriva subsemnatului, acuzat de falsificarea documentelor de
calatorie, etc (am uitat denumirea exactd, legala, a faptei penale). Din fericire problema este
rezolvata in momentul in care subsemnatul viziteaza agentia de voiaj cu citatia in mana si dupa o
discutie cu directorul acesteia, i se garanteazd ca rezolvd ei totul cu tribunalul, etc.
ii) Controlorul va informeaza ca biletul dumneavoastra, desi corespunzand vagonului,
compartimentului, locului, nu este corect pentru ca aceasta e clasa I in timp ce biletul e de clasa a
II-a. La intrebarea daca existda vreun vagon clasa a II-a cu numar identic, avand compartimentul
respectiv si locul respectiv, vi se raspunde ca nu exista asa ceva (evident, cum sa fie doua vagoane



cu acelasi numar, va spune superior controlorul!). Controlorul nu are nici o solutie pentru rezolvarea
situatiei, avand in vedere ca, pe buna dreptate, refuzati sa achitati un bilet clasa I. In cele din urma
vi se spune sa stati unde sunteti pana controlorul se va consulta cu super-controlorul, care e undeva
prin tren. Ajungeti la destinatie fara sa va mai deranjeze nimeni. Similar cu aceastd situatie si ceva
care se intampla foarte frecvent, un alt calator sustine, cu dovada biletului, cad locul pe care stati e
al lui, iar controlorul nu poate decat sa constate ca cele doua bilete au fost emise pentru exact
acelasi loc. Din moment ce trenul e plin ochi, solutia propusa de controlor este sa impartiti timpul de
stat pe loc in mod echitabil, intre dumneavoastra si pretendent. Cand e vorba de o domnisoara cu
tinuta fizica exceptionalad va ganditi si la alte solutii, dar altfel trebuie sa va supuneti deciziei sefului
de tren...

Sunteti (voluntar sau mai putin voluntar) ghidul unui amic olandez care vrea cu orice pret sa
viziteze Bucurestiul (sa stiti ca am incercat din rasputeri sa il conving ca sunt multe alte locuri
interesante de vazut in tara noastra). Dupa cateva ore intr-un Bucuresti care, pe vremea aceea,
misuna de caini—oaspetele vestic numarand exact 56 de céini vagabonzi pe strazile Bucurestiului in
cateva ore—olandezul nostru decide ca vrea sa se intoarca in Transilvania, unde totusi se poate
manca excelent si mai vezi colturi de natura virgina. Zis si facut, hop in primul tren Bucuresti-Cluj.
In drum catre compartimentul nostru, lume multa si diversa pe coridor, inghesuiala si asa mai
departe. Nimic neobisnuit cu alte cuvinte. Nimic neobisnuit nici in faptul ca vreo 10 insi fug in viteza
dintr-un capat al vagonului in celaldlt, catre noi, strigdnd calatorilor sa intre in compartimente
pentru ca ei se grabesc. Greseala olandezului nostru de a ma intreba in engleza ce striga respectivii
si greseala mea mai mare de a-i raspunde tot in englezd si de a intra la randul meu intr-un
compartiment pentru a le face loc se materializeaza la 5 minute dupa eveniment, cand, ajungand la
compartimentul nostru, amicul observa ca telefonul mobil i-a disparut. Intuind imediat despre ce e
vorba, o luam la fuga dupa indivizii respectivi, dar cum sa mai dai de ei, nimeni nu stie si nu a vazut
nimic, in plus controlorul ne spune: baieti, dstia au sarit precis din tren.. De haz, de necaz,
olandezul imi spune totusi ca a reusit sa-si apere din rasputeri, prin inghionteli si imbrancituri la
propriu, borseta pe care indivizii incercau sa i-o smulga... Neplacerile nu dispar nici la vizita noastra
la Politia Feroviara din Cluj pentru a inregistra furtul si a obtine o confirmare a raportarii acestuia
(telefonul fiind asigurat)- in primul rand sunt informat ca ni se face o favoare pentru ca de fapt
trebuia imediat sa ne coborédm la Ploiesti, pentru ca locul unde s-a intamplat incidentul e in
jurisdictia politiei feroviare Ploiesti (!!), iar in al doilea rand mi se spune ca nimeni nu vorbeste
altceva decat limba romana si ca declaratia mea, ca traducator sau nu, nu e acceptata, prietenul
olandez fiind cel care trebuie sa descrie ce s-a intamplat. La constatarea mea ferma ca e absurd
ceea ce mi se spune, respectivii “fac rost” de un ofiter care totusi intelege engleza si poate lega
doua-trei cuvinte in limba lui Shakespeare. Din pacate asta nu ajuta la nimic, pentru ca dupa
ascultarea (cu atentie) a declaratiei olandezului, omul imi spune, mie, in roméana, “de unde stiu ca
asta nu ma minte?”. Decat sa il injur eu, mai bine i traduc prietenului ce a zis ofiterul. Reactia
amicului a fost imediata (in engleza, inclusiv pentru urechile de politisti prezente care inteleg alte
limbi): hai sa plecam dracu’ de aici, lasa-i in saracie de bani de asigurare, ceea ce fac astia e efectiv
umilitor, si mai vreti si sa intrati in UE. Cum sa-I contrazic?

Ca sa incheiem totusi si cu niste cuvinte de lauda (comparat cu unele de critica pe alt tronson):
clasa I a rapidului Cluj-Bucuresti este intr-adevar clasa I. Adicd nu se simte doar pe hartie si in
buzunar. Vi se pune la dispozitie chiar si o gama de cotidiene principale, din care puteti alege pe
gratis cel pe care il doriti. Si daca va supara muzica transmisa in compartiment puteti sa o opriti
(izolarea fonica fata de coridor cu usa inchisa e cvasi-perfectd)! Locurile sunt curate si vizibil mai
“de lux” decat la clasa a II-a. Toate acestea sunt minuni in comparatie cu clasa I a trenului Cluj-
Budapesta unde faptul ca platesti 30% in plus pe o calatorie dus-intors te face doar sa te gandesti
cu mare regret ca ai fi putut folosi cei 20 de euro diferenta fatda de clasa a II-a pentru o cina
superba in capitala maghiara.



KKk
Cu trenul prin Romania - aventura fara riscuri (Alice Devallet)

“Ca adolescent am avut o sete de aventura comparabild cu a eroilor cartilor pe care le citisem pana
atunci: visam sa explorez insule pustii, sa trag cu urechea la sfatul piratilor, sa intalnesc locuitori din
tari necunoscute mie, sa fiu partasa la secrete depanate in miez de noapte. Dar, ca un adolescent
crescut de parinti grijulii, nu imi doream sa traiesc si riscurile vietii de aventurier — nimic mai grav
decat riscul de-a pierde trenul intr-o zi caniculara cand alergi sa culegi cativa stropi de la tasnitoare
pe peronul invecinat. Si nu-mi doream mai multa suferinta fizica decat cea data de bataturile din
sandale si o ploaie de vara indurata fara umbrela.

Setea mea de aventurda a fost satisfacutd (cu ajutorul unei doze bune de imaginatie activa) de
intdmplari din caladtorii cu trenul intre anii 1996-1999.

Cel mai des am luat trenul ‘Foamei’ - acceleratul Iasi-Timisoara intre Cluj si Timisoara (fie cel de la
11 prin Oradea, 'Foamea de dupa-masd’, fie cel de la 6.00 prin Deva, ‘Foamea de dimineata’, sau
cel de la ora 0.00, cel mai eroic: tren de noapte fara locuri rezervate, ‘Foamea de noapte’). Trenul
de noaptea era cel mai ‘sinistru’, nu gaseam loc decét in vagoanele de Petrosani si trebuia sd dorm
cu grija sa nu trec de Simeria fara sa schimb vagonul cu unul de Timisoara. De multe ori calatoream
singura - avand eu o figura de fiinta pasnica si copil cuminte, necazurile m-au ocolit, ba chiar am
fost chemata in ajutor odatd de o femeie singura curtata cu insistenta de un cetatean turmentat ...
traznea a sambure de prund. Astfel am ajuns eu cu mandrie, la douazeci de ani, fortd de mentinere
a pacii in ‘Foamea de noapte’. A trebuit totusi sa fac un compromis diplomatic cu domnul ‘Sdmbure-
de-prund’ si sa 1i urez ‘Noroc!” de cate ori era cazul.

Aroma samburelui de pruna nu e niciodata prea indepartata de trenurile de noapte, mai ales daca
trec prin Maramures. E inconfundabila ca un refren popular. Dar mai alunga mirosul de tigari si
toalete. Dar la un drum de 7 ore sau mai mult, tot omul e dator macar c-o vizita, si daca unii, din
zgaltaiala trenului, au ratat obiectivul, nu e vina lor. Am vazut si toalete curate (de obicei la cap de
linie, In Bucuresti), si chiar daca nu erau comparabile cu standardele vestice, erau uscate, aveau
sapun sau deodorant. In unele cazuri, curatenia nu e suficienta, o renovare fiind necesara.

Dar sa revin la aventurile mele. In 1998 (eram incd studentd) m& indrégostisem de-un timisorean,
si dintr-o data imi devenisera extrem de dragi drumurile cu trenul pe ruta Cluj-Timisoara. Ma
fnarmam cu o revista de integrame, o sticla de suc si un pachet de biscuiti, si eram gata de sase ore
de privit pe geam, observare-a vecinilor si mai ales ascultare-a discutiilor dintre cei ce calatoreau
cate doi sau trei. Oamenii se plictiseau si intrau in vorba cu necunoscuti, si de obicei tragand cu
urechea descopeream lumi total necunoscute. Cel mai tare m-a impresionat un grup de
maramureseni care-si discutau detaliile ultimei incaierari la betie. Asa ceva nu imi fusese dat sa aud
fnainte, si zdmbeam in sinea mea, gandind la piratii din insula cu comori.

In aceeasi vard am mers la mare cu o prietena eleva, la niste prieteni ce locuiau in Mangalia. SNCFR
tocmai inlocuise acceleratele directe catre litoral cu rapide, pe care n-aveam reducerea de
elevi/studenti. Conditiile de transport erau aceleasi, dar plateai de 3 ori mai mult. Cu banii nici una
nu stateam prea bine, insa ne doream un pic de mare, si spre a lua atitudine si a lupta cu sistemul,
am hotarat sa mergem pana la Bucuresti cu acceleratul, si de acolo sa luam un accelerat de
Moldova péna la Fetesti si dupa o asteptare de doua ore sa prindem singurul accelerat pentru
Mangalia (venind din Moldova). Zis si facut. Mandre ca luptam cu sistemul aristocrat- exclusivist al
‘bogatilor-care-isi-permit-rapidul’, am decis sa infruntam orele mici ale noptii (intre doua si patru) in
gara din Fetesti. Si n-a fost chiar rau, dar ne-au mancat tantarii hotdrati sa ne reaminteasca



geografia tarii — unde-i Dun&re sunt si armate de bazaitori nocturni. In mintea mea de student-care-
sta-la-parinti eu exploram jungla amazoniana pe unde misunau insecte insetate de sénge.

La intoarcerea din acea vacantd am mai avut parte de niscai aventuri. Am facut o intrerupere in
Cernavoda, unde locuiau alti prieteni. impreuné cu prietena mea am coborat pe la ora zece in gara
din Cernavoda. Era o noapte neagra, si nici un bec nu lumina gara pe partea de tren pe care
coborasem. Cu inima cat un purice am asteptat sa plece trenul, apoi mergand ca fluturii spre lumina
am descifrat tablita cu numele garii: nu ne inselasem. Mai greu a fost sa gasim bacul (de fapt nu
era bac, fiindca nu circula la ore tarzii, dar gazda ne astepta cu o barca de ocazie). Traversarea
canalului (celebru in anii pionieriei) Dunare-Marea Neagra m-a umplut de fiori mai ceva decét
traversarea Amazonului de exploratori uitati ... atata apa trecea pe sub barca arhiplina incat nu
indrazneam sa ma misc de frica sa nu imi cada rucsacul de 10 kg.

Dar aventurile nu s-au oprit aici. Dupa Cernavoda, ne-am abatut si pe la Timisoara, la sapaturi
arheologice. Pe trenul de intoarcere catre Cluj am constatat incd o data ca biletele vandute cu doud
zile nainte la agentia de voiaj din Resita nu dau drept de proprietate asupra locului in
compartiment, aceleasi locuri fiind alocate altor oameni de gara Timisoara, cu o ora inaintea plecarii
trenului. Ramase fara locuri, dar pline de spirit de aventura, ne-am asezat pe culoar in dreptul usii
de la capatul trenului. Aceasta, fiind vara, era intredeschisa si nu ne stanjenea deloc vederea. Astfel
am contemplat pline de incantare fuga ametitoare a liniei ferate, lasand in urma fara regrete arbusti
si c@mpuri toropite de soare. Dupa cateva ore bune ni s-a facut sete, si am decis ca pentru o sticla
de apa merita sa risc fuga dupa tren in Simeria, deci m-am coborat cum s-a oprit trenul si am fugit
cat de repede am putut pana la o tasnitoare, unde mi-am umplut sticla. Sentimentul victoriei ma
coplesise ... chiar daca trenul a mai stat inca cincisprezece minute la peron. Aceastd demonstratie
de curaj si viteza ne-a atras o noua cunostinta, locuitor al unor meleaguri legendare, si pentru noi,
exotice : un indian. Restul de 3 ore pana la Cluj le-am petrecut in povesti despre tari niciodata
vazute, despre alte neamuri si alte obiceiuri.

‘Cireasa de pe tort’ a fost pusa tot in trenul ‘Foamea’, de data aceasta intre Cluj si Iasi. Era in 1999,
ma pregateam sa plec la studii in Anglia, era noapte si in compartiment doar eu si o fata cam de
aceeasi varsta cu mine, dormind fiecare pe o banchetd. La un moment dat se opreste trenul intr-o
gara prin muntii dintre Ardeal si Moldova. Dupd un timp se deschide usa compartimentului si se
strecoard (cu greu) induntru o tiganca mare, sanatoasa, purtand traditionala fusta plisata inflorata.
De frica sa nu mi se aseze peste picioare, m-am retractat pe bancheta sa-i fac loc. Dar n-am reusit
sa continui a ma preface ca dorm (nu sunt bund actritd). Atunci tiganca mi-a propus sa-mi
ghiceasca viitorul pentru o suma modesta. Am simtit cd, in miez de noapte, intr-un tren pierdut in
creierii muntilor, la un moment de rascruce din destinul meu, tiganca aceea avea o putere mistica.
Am rezistat tentatiei si nici pana in ziua de astazi nu stiu ce imi va rezerva viitorul. Prefer sa raman,
in viatd ca si in tren, un cdlator fermecat de ceea ce vede pe drum, cu ochii mereu deschisi si
mintea mereu infometata. De aventuri ... fara riscuri.®



